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8. LIIKENNEPALVELUT

8.1. lkaihmisten ja liikuntaesteisten
lilkennepalvelut

Johtopaatokset Toimenpide-ehdotukset

1. Kuntien rahoittamien kuljetusten 1. Kunta tehostaa kuljetuspalvelujaan
kustannukset ovat voimakkaassa ja parantaa kuljetuspalvelujen laatua
nousussa. Vuodesta 2002 vuoteen laajentamalla yhteisty6té hallintokuntien
2007 ovat kustannukset 75 vuotta vélilla ja myds kuntien valilla.

tayttanytté kohden nousseet 26
prosenttia. Vuonna 2015 kustannusten
arvioidaan olevan ldhes 50 prosenttia
korkeammat kuin vuonna 2007.

2. Uudet kuljetusratkaisut lisdantyvat, 2. Kuntien tulee ottaa laajemmin kayttdé6n
mutta hitaasti. Suurissa kaupungeissa palveluliikennejarjestelma taydentdmaan
matalalattiaisten bussien osuus koko ja tehostamaan muita jo kaytdssa olevia
paikallislikennekalustosta on 85 liikennepalveluita.

prosenttia. Palveluliikennetta ei ole
viela otettu kaytt66n kaikissa kunnissa.
Palveluliikennettd omaavissa kunnissa
sen kattavuus on kymmenesta sataan
prosenttiin.

3. Erilliskuljetusten yhdistelya on tehty 3. Kuljetuspalvelun laatu paranee ja tuo
Tampereella ja l&hikunnissa muutaman | pitemmalla aikavalilla s&astdd, kun luodaan

vuoden ajan hyvélla menestyksella. alueellinen kutsuohjausjarjestelma ja
Sosiaalitoimen kustannuksia on mukaan valjastetaan palveluliikenne, jossa
saatu alenemaan, vaikka muualla on kaytossé taksi- ja linja-autokalustoa.
kustannukset ovat yleisesti olleet

nousussa.

Arviointiasetelma

Arviointikohteena ovat ikdihmisten ja liikuntaesteisten liikennepalvelut. Ik&ihmisiksi on
tassa tydssa madritelty 75 vuotta taytténeet. Liikuntaesteisia ovat ne henkilét, joille kun-
nat ovat myontéaneet kuljetusoikeuksia sosiaalihuolto- tai vammaispalvelulain perusteella.
Liikennepalvelujen laatua arvioitaessa huomioidaan joukkoliikenne- ja palveluliikennepal-
velujen Kysynté ja tarjonta, seka kaluston laatu huomioiden nykyisten keskeisten asiakas-
segmenttien tarpeet ja henkildkuljetusten tulevat haasteet. Tassd tyéssa ennustetaan
myd&s vammaispalvelu- ja sosiaalihuoltolain, seké takseilla hoidettavien asiointikuljetusten
ja palveluliikenteiden kustannusten muutoksia vuoteen 2015 saakka. Liikenne- ja viestin-
taministeri ja 1daninhallitukset ovat sopineet yhteisista arviointikohteista ja -menetelmis-
14, mikd mahdollistaa vertailun koko maassa. Arviointi rajoitettiin koskemaan kuntien kul-
jetuskustannusten kehittymista 2005-2007 verrattuna kustannusten yleiseen nousuun.

Tarkastelut olivat mekaanisia ja lopputulos on vain suuntaa-antava, mutta puutteiden ja
tarvittavien toimenpiteiden suuruusluokka saatiin riittdvan tarkasti tietoon jatkotoimenpi-
teitd varten.
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Arviointikysymykset Arviointimittarit
— Kuinka monessa kunnassa on — palveluliikennekuntien maara
palveluliikennetta? — palveluliikenteen kattavuus vaestosta
— kuinka suuri osa véest6sta on sek& muutos vuoteen 2005
palveluliikenteen piirissa? — palveluliikenteessé kédytdssa oleva
— onko esteetdnté kalustoa kalusto
riittavasti tarjolla ikdihmisten ja — kaupunkimaisessa paikallis-
likuntaesteisten tarpeisiin? likenteessé matalalattiaisten bussien
— milla yli 50000 asukkaan prosenttiosuus sekd muutos vuoteen
kaupunkiseuduilla on 2005
paikallislikenteesséa - miten kuntien kuljetuskustannukset
matalalattiabusseja? ovat kehittyneet vuodesta 2005
— onko ikdihmisten ja liikuntaesteisten vuoteen 2007
kuljetuspalvelut jarjestetty — vpl-, shl-, palveluliikenteen ja
kustannustehokkaasti? asiointitaksien kustannukset ja niiden
— miten kuntien kuljetuskustannukset muutos yli 75-vuotiaiden maaraa
ovat kehittyneet kohden 2005 ja 2007
— miten liilkenteen kustannukset ovat
muuttuneet yli 75-vuotiasta kohden
2002, 2007 ja ennuste vuodelle 2015
— miten liikenteen kustannukset ovat
muuttuneet asukasta kohden 2002,
2007 ja ennuste vuodelle 2015

Kuljetuspalvelujen laatua arvioitaessa on tuloksen mitattavuus ja vertailtavuus kriittinen
tekija. Esimerkiksi esteettémien taksien suhteuttaminen pelkdstdan asukasmaaraan ja 75
vuotta taytténeisiin ei yksistdan kuvaile luotettavasti liikuntaesteisten mahdollisuutta saa-
da hyvélaatuista kuljetuspalvelua.

Kunnille tehtiin kysely esteettdmisté liikkennepalveluista. Joissakin kunnissa on saatettu
kasittda palveluliikenteeksi my6s kuljetuksia, jotka eivéat ole kaikille avoimia.

Kuntien kuljetusten taustalla oleva lainsaadanto

Sosiaalihuoltolain mukaiset kuljetuspalvelut koskevat henkildité, joiden toimintakyky on
alentunut siten, ettd he tarvitsevat apua ja henkilékohtaista huolenpitoa. Tavoitteena on
antaa sellaisia palveluita jotka mahdollistavat itsendisen asumisen ja omatoimisen selviy-
tymisen paivittdisista toiminnoista. Kuljetuspalvelujen jérjestdmistapaa ei ole méaéritelty,
vaan se on kunnan harkinnassa.

Vammaispalvelulain (jatkossa VPL) mukaisiin kuljetuspalveluihin on oikeutettu henkil®,
jolla on erityisid vaikeuksia liikkumisessa ja joka ei vammansa tai sairautensa vuoksi voi
kayttad julkisia joukkoliikennevalineitad ilman kohtuuttoman suuria vaikeuksia. Télla taval-
la vaikeavammaisella henkildlld on oikeus vélttdmattdmien tyéhon ja opiskeluun liittyvien
matkojen lis&ksi 18 yhdensuuntaiseen matkaan kuukaudessa oman ja I&hikuntien alueel-
la. Vaikeavammaiselle kuljetuspalvelu on subjektiivinen oikeus.

Kehitysvammalain perusteella jérjestetdén erityishuoltoa saavien henkildiden matkat ko-
toa ty6- ja toimintayksik&ihin sek& kerhoihin.
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Lasten paivdhoidosta sdadetyn lain mukaan péivahoidossa olevalle lapselle voidaan jar-
jestdd myos tarpeelliset kuljetukset. Paivédhoidon jarjestdminen on kunnille velvoite, mut-
ta kuljetukset sen sijaan ovat harkinnanvaraista palvelua.

Jos perusopetusta tai lisdopetusta saavan oppilaan koulumatka on viittéd kilometria pi-
tempi tai kun edelld tarkoitettu matka oppilaan ik& ja muut olosuhteet huomioon ottaen
muodostuu oppilaalle liian vaikeaksi, rasittavaksi tai vaaralliseksi, on oppilaalla oikeus
maksuttomaan kuljetukseen. Maksuttoman kuljetuksen vaihtoehtona on kuljettamista tai
saattamista varten mydnnettava riittédvé avustus.

Jos esiopetuksen oppilaan matka kotoa esiopetukseen tai lasten paivéhoidosta annetus-
sa laissa tarkoitetusta paivahoidosta esiopetukseen on viitta kilometria pitempi, oppilaal-
la on oikeus maksuttomaan kuljetukseen kotoa tai paivahoidosta esiopetukseen ja esi-
opetuksesta kotiin tai paivahoitoon.

Oppilaan péivittdinen koulumatka odotuksineen saa kestéa enintdén kaksi ja puoli tuntia.
Jos oppilas lukuvuoden alkaessa on tayttanyt 13 vuotta tai jos oppilas on otettu tai siir-
retty erityisopetukseen, saa koulumatka kestda enintdén kolme tuntia.

Arviointitulokset

Lansi-Suomen ladnissa kuntien rahoittamat kuljetuskustannukset ovat nousseet yhteensa
6,0 prosenttia vuodesta 2005 vuoteen 2007. Pohjanmaan alueella kustannukset ovat
nousseet eniten (27,3 prosenttia), mika johtuu Vaasan kaupungin lisd&ntyneesté panos-
tuksesta avoimeen joukkoliikenteeseen ja Vaasan kaupungin ja Mustasaaren kunnan kas-
vaneilla opetustoimen menoilla koulukuljetuspuolella.

Taulukko 1. Kuntien rahoittamat kuljetukset €/asukas ja muutos 2005-2007, pro-
senttia

Joukko- Muutos

liikenne/ Opetustoimi/ Sosiaalitoimi/ Yhteensa/ 2005~

asukas asukas asukas asukas 2007, %
Maakunta 2005 2007 2005 2007 2005 2007 2005 2007
Varsinais-Suomi 24 26 29 32 22 21 75 79 53
Satakunta 9 10 29 31 17 21 57 62 8,8
Pirkanmaa 25 25 22 27 25 24 72 76 5,6
Keski-Suomi 11 14 37 42 23 28 71 84 18,3
Etela-Pohjanmaa 4 4 38 44 19 23 61 71 16,4
Pohjanmaa 3 8 36 42 16 20 55 70 27,3
Keski-Pohjanmaa 4 4 32 33 20 22 56 59 5,4

Matalalattiabussit yleistyvat suuremmissa kaupungeissa

Suuremmissa kaupungeissa on siirrytty matalalattiaiseen linja-autokalustoon. Kaupunki-
maisessa paikallislikenteessa esteettdmat linjat, joita hoidetaan matalalattiaisilla busseil-
la esteettémien pysékkien vélilla ja erityisesti liikuntaesteisten tarpeisiin suunnitellut pal-
veluliikenteet, vahentévat erilliskuljetusten jarjestamistarvetta. Palveluliikenteen rinnalla
liikennoivat tilausliikenteena yleensa yhta henkil6d kerrallaan kuljettavat erilliskuljetuk-
set.
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Matalalattiakaluston lisdantymiseen vaikuttaa vuonna 2002 hyvaksytty EU:n linja-autojen
rakennetta koskeva direktiivi ns. bussidirektiivi, joka sisaltda tekniset vaatimukset uusille
busseille. Maaraysten mukaan kaupunkiliikenteen bussien tulee olla esteettémia. On syy-
ta kuitenkin muistaa, ettd matalalattiainen linja-autokalusto helpottaa ja nopeuttaa myds
ei liikuntarajoitteisen matkustajan nousua autoon ja poistumista. Esteettéméan joukkolii-
kenteen kokonaispalvelun edellytyksend on mm., ettéd matalalattiaisen linja-autokaluston
liséksi liikkumisympéristdn, bussipysékkien ja matkan kotoa pysékille tulee olla esteetdn.
Kaikissa tarkastelussa olevissa kaupungeissa on lisatty matalalattiabussien osuutta.
Tampereella ja Turussa kaikki paikallisliikenteen bussit ovat matalalattiaisia.

Taulukko 2. Matalalattiaisten bussien maarat kaupungeittain yli 50 000 asukkaan
kaupungeissa

Kaupunki Paikallisliikenteessa Paikallisliikenteessd Kalustosta MI-bussien
(jossa >50 000 linja-autoja yhteensa ml-busseja yhteensd ml-busseja lisays vuoteen
asukasta) (kpl) (kpl) (%) 2005 (kpl)
Jyvéaskyla 80 45 56 28

Pori 54 24 44 5
Tampere 160 160 100 22
Turku 166 166 100 13
Vaasa 15 8 53 7

Peruskoululaisten kuljetuskustannukset 2007 ja kustannusten
muutos 2005-2007

Lansi-Suomen laanissa oli kuljetusedun piirissa vuonna 2007 kaikkiaan 51 084 oppilasta
eli 25,8 prosenttia kaikista peruskoululaisista. Keski-Pohjanmaalla, Keski-Suomessa,
Pohjanmaalla ja Varsinais-Suomessa kuljetusedun saajien kokonaisméaéré on hieman va-
hentynyt, muissa maakunnissa lisédantynyt.

Peruskoululaisten kuljetuskustannukset ovat kasvaneet 14,1 prosenttia, vaikka kuljetus-
edun saajien maara on vahentynyt 0,2 prosenttia. Kustannukset edunsaajaa kohti ovat
kaikissa maakunnissa korkeammat kuin vuonna 2005. Pirkanmaan alueen suuresta kus-
tannusnoususta 10 prosenttia selittyy Tampereen ja Vammalan kaupungin suurilla ope-
tustoimen taksikuljetusten liséykselld ja Tampereen kaupungin lisdantyneill4 linja-autojen
tilausajoliikenteilla.
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Taulukko 3. Peruskoululaisten kuljetuskustannukset maakunnittain vuosina 2005 ja
2007

Saajien

Kuljetusten Kustannukset Kustannukset maaran Kustannusten

CEETE] vuonna 2007, saajaa kohti, muutos muutos,
Maakunta vuonna 2007 milj.euroa 2007, euroa 2005-2007, % 2005-2007, %
Varsinais-Suomi 11829 14,9 1259 2,4 11,1
Satakunta 5623 7,0 1245 2,4 5,2
Pirkanmaa 10751 12,6 1172 -1,6 20,0
Keski-Suomi 7992 11,5 1439 -0,8 15,2
Etela-Pohjanmaa 7152 8,5 1188 6,0 15,5
Pohjanmaa 5754 7,4 1286 -0,7 19,1
Keski-Pohjanmaa 1983 2,4 1210 -4,2 6,6
Lansi-Suomi 51084 64,3 1259 -0,2 14,1

Peruskoululaisten kuljetuskustannuksista taksikuljetukset ja linjaliikenteen matkaliput
muodostavat kaksi suurinta erda. Taksikuljetusten osuus on ldhes 53 prosenttia ja matka-
lippukustannusten osuus lahes 38 prosenttia kuljetuskustannuksista. Taksikuljetusten
osuus on yli puolet kaikissa muissa maakunnissa paitsi Eteld-Pohjanmaalla, Keski-
Pohjanmaalla ja Pohjanmaalla.

Eteld-Pohjanmaan, Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakunnassa on panostettu suh-
teessa enemmaén avoimeen joukkoliikenteeseen. Muissa maakunnissa linja-autojen ti-
lausajoliikenteen ja taksikuljetusten kustannukset ovat kasvaneet. Avoimen joukkoliiken-
teen tarjonta on maaseutuympéristdssd usein riippuvainen koululaisten kuljetuksista.
Tarjonnan varmistaminen myos tulevaisuudessa edellyttad, ettd kunnat kuljetusratkaisuis-
saan suosivat avoimen joukkoliikenteen kayttoa.

Sosiaalihuoltolain ja vammaispalvelumatkojen, seka
palveluliikenteen kuljetuskustannukset 2007 ja muutos vuosina
2005-2007

Tarkastelujaksolla 75 vuotta tdyttineiden vdestdosuus on kasvanut 5 prosenttia. Tata
korkeammat kyseisen ikdryhman vaestéosuuden muutokset ovat olleet Keski-Suomessa
(6,2 prosenttia), Pirkanmaalla (6,7 prosenttia) ja Keski-Pohjanmaalla (6,1 prosenttia).
Pohjanmaalla muutos on ollut hitainta (2,4 prosenttia).

Ik&ihmisten maéaran kasvaessa erilliskuljetuspalvelujen tarve on lisdantynyt kun julkisen
liikenteen palvelut ovat supistuneet varsinkin haja-asutusalueilta. Vanhusten kotona asu-
misen ja toimintakyvyn sailymisen kannalta kuljetuspalvelujen jéarjestamiselld on merkitta-
va vanhusten hyvinvointia turvaava merkitys.

Sosiaalihuoltolain nojalla jéarjestetdan nykyisin aiempaa enemman ikdihmisten ja lievem-
min vammaisten kuljetuspalveluja, joissa kéytetdén tarveharkintaa sekd myénnetaan mat-
koja yleensi asiakkaiden erityistarpeisiin vdhemman kuin VPL:n nojalla vaikeavammaisil-
le.

Vammaispalvelulain mukaisten matkojen osuus sosiaalitoimen kokonaiskustannuksista
on 68 prosenttia. TAman keskiarvon ylittdd ainoastaan Pirkanmaa, jossa vammaispalve-
lulain matkat muodostavat 82 prosentin osuuden.
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Taulukko 4. Vammaispalvelulain mukaiset kuljetukset / vammaispalvelulain mukai-
set kuljetusedun saaja maakunnittain 2005 ja 2007 ja kustannusten muutos

Kustannusten
Maakunta 2005 2007 muutos, %
Varsinais-Suomi 1242 1365 9,9
Satakunta 698 778 11,5
Pirkanmaa 993 901 -9,3
Keski-Suomi 833 1054 26,5
Etela-Pohjanmaa 1110 1057 -4,8
Pohjanmaa 755 824 9,1
Keski-Pohjanmaa 652 738 13,2
Lansi-Suomi 960 1027 7,0

* Vaasan kaupungin vuoden 2005 tiedot puuttuvat. Pohjanmaan kustannustiedot ovat ilman Vaasan
kaupungin tietoja.

Sosiaalihuoltolain ja vammaispalvelulain seka palvelu- ja asiointiliikenteen kuljetuskustan-
nukset 75 vuotta tayttanyttéd kohden ovat nousseet 8,6 prosenttia vuodesta 2005 vuoteen
2007. Vammaispalvelulain mukaisissa kuljetuksissa saajien maara on noussut 10 prosent-
tia. Kustannusnousu vammaispalvelulain mukaista saajaa kohden on ollut 7,0 prosenttia.
Suurin kasvu on ollut Keski-Suomen alueella, jossa vpl-edun saajat ovat vdhentyneet,
mutta kustannukset ovat jatkaneet nousuaan. Pirkanmaalla kustannukset vpl-edun saa-
jaa kohden ovat vahentyneet suurelta osin siksi, ettd Tampereen-seudulla on otettu kayt-
t66n matkapalvelukeskusjarjestelma, jonka avulla kuljetukset ovat tehostuneet.

Valtakunnallinen trendi on, ettd vaikeavammaisten kuljetuspalvelut painottuvat yh& voi-
makkaammin vanhimpiin ikaluokkiin.

Kustannusten nousuvauhti on hieman hidastunut. Pirkanmaalla kustannukset ovat 75
vuotta tayttanyttd kohden alentuneet 7,4 prosenttia vuodesta 2005 vuoteen 2007. 1lmid
selittyy osittain silld, ettd matkojen jarjestdmisté on tehostettu Tampereella ja ympéristo-
kunnissa yhdistelemalla erilliskuljetukset.
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Taulukko 5. Sosiaalihuoltolain ja vammaispalvelumatkojen, seka palveluliikenteen
ja asiointitaksien kuljetuskustannukset yli 75-vuotiasta kohden vuonna 2007, euroa
Jja muutos 2005-2007, prosenttia

Kustannuk-  Kustannuk- Muutos
75-vuotta Sosiaali- VPL- Palvelu- Asiointi- set yhteensa, set75vuotta 2005-

tayttanei- toimi, matkat, liikenne, taksit, 2007, milj. tayttanytta 2007,

Maakunta ta 2007 2007 2007 2007 euroa kohden, euroa %

Vars.-Suomi 39 289 0,85 9,4 1,94 0,07 12,3 313 28,1
Satakunta 21683 0,33 2,8 0,24 0,14 Y5 161 11,0
Pirkanmaa 32 693 0,48 9,9 1,40 0,09 10,6 363 -7,4
Keski-Suomi 22 242 0,61 4,5 0,49 0,14 5,7 256 7,7
Eteld-Pohj.a 18704 0,41 2,4 0,33 0,09 3,2 171 9,8
Pohjanmaa 16 313 0,30 2,2 0,29 0,03 2,8 172 24,6
Keski-Pohj. 5834 0,85 1,0 0,03 0,01 1,1 196 19,4
Lansi-Suomi | 156 758 3,83 32,2 4,72 0,57 39,2 258 8,6

Ikaihmisten ja liikuntaesteisten kuljetuskustannusten muutos
vuosina 2002-2007 ja arvio vuoden 2015 kustannustasosta

Lansi-Suomen laénin alueella on vuonna 2015 tilastokeskuksen ennusteen mukaan asuk-
kaita 2,9 prosenttia enemman ja 75 vuotta tayttanytta asukkaita 13,6 prosenttia enemman
kuin vuonna 2007. Lansi-Suomen la&nissa kustannusnousu 75 vuotta tayttanytta kohden
oli 26,1 prosenttia vuodesta 2002 vuoteen 2007. Vuonna 2015 kustannukset 75 vuotta
tayttédnyttd kohden ovat arviolta nousseet 45,7 prosenttia ja asukasta kohden 47,6 pro-
senttia.

Jos kunnat jatkavat korvaamiensa kuljetusten jarjestdmista nykyiselld tavalla ennakoi-
daan kustannusten kasvavan vuoteen 2015 mennessé asukasta kohden véahiten Pirkan-
maan alueella (noin 31 prosenttia). Muilla alueilla kustannukset kasvanevat noin 50 pro-
senttia tai enemmaén.

Palveluliikenteen rooli kuljetuspalvelujen tarjonnassa ikaihmisille
ja liikuntaesteisille

Esteetdn liikennejarjestelméd on sellainen, ettd myods lapset, idkkaat ja toimintaesteiset
henkil®ét suoriutuvat turvallisesti péivittaisesta liikkumisestaan. Toimintarajoitusten on to-
dettu olevan selvasti yhteydessa ik&én, joten vaeston ikd&ntyminen lisda ik&dantymisté
kompensoivien palvelujen tarvetta.

Palveluliikenteen tavoitteena on parantaa ikéntyvien ja toimintaesteisten ihmisten mah-
dollisuuksia liikkumiseen ja omatoimiseen eldméaén seka hillitd yhteiskunnan maksamien
erilliskuljetusten kustannusten kasvupainetta. Liséksi tavoitteena on useimmiten myds
parantaa joukkoliikennejérjestelmén palvelutasoa tai tarjota kuljetuspalveluja alueilla, joil-
ta joukkoliikennepalvelut puuttuvat kokonaan. Palveluliikenne voi olla kutsuohjattua, kiin-
tedlla tai joustavalla reitilld tai ilman ennalta méarattya reittia ajavaa, kaikille avointa jouk-
koliikennetté.

Lansi-Suomen la&nin kunnille tehtiin tata arviointia varten kysely palveluliikenteesta.
Kyselyn vastausprosentti oli 47,3.
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Kyselyyn vastanneista 74 kunnassa (83 prosenttia) toimii palvelulikenne. Naista palvelu-
liikenne hoidetaan seka linja-autolla etta taksikalustolla 16 kunnassa. Palveluliikenteessa
linja-autokalustoa on 35 ja taksikalustoa 57 kunnassa. Palveluliikenteen kattavuus vaih-
telee suuresti. Joissakin kunnissa palveluliikenteen kattavuus on 100 prosenttia, vahim-
milldan vain 10 prosenttia kunnan asukkaista asuu palveluliikenteen toiminta-alueella.

Integroimalla palveluliikenne paikallisliikenteeseen, paikallislikennekaupungit voivat saa-
da valtionavustusta palveluliikenteiden ylldpitoon 50 prosenttia syntyvéan alijgdmaan.
Muut kunnat voivat saada avustusta vain k&ynnistdmiseen tarkoitetun kahden vuoden
kokeilun ajan. Hyvin jarjestetyt palveluliikenteet ovat saavuttaneet asukkaiden keskuu-
dessa suuren suosion, misté syysta kaynnistettyja palvelulikennekokeiluja harvoin lope-
tetaan. Palveluliikennejarjestelmié otetaan jatkuvasti kytt66n yhd useammassa kunnas-
sa ja se on jaanyt pysyvaksi julkisen liikenteen palvelumuodoksi.

Esteettomia takseja tarvitaan tulevaisuudessa enenevassa maarin

Taksilla liikkenndinti on luvanvaraista. Vuonna 2007 voimaan tulleen taksilain tavoitteena
on turvata laadukkaiden taksipalveluiden saatavuus. Taksiliikennelain 19 § mukaan 1&anin-
hallituksen tulee vuosittain vahvistaa kuntakohtaiset taksilupien enimmaismaaréat. Lupien
enimmaismaédraa koskevassa kiintiopaatdksessa maarataéan, kuinka moneen taksilupaan
sisallytetdan esteettomyyttd koskevat méaraykset eli montako inva-varusteista taksia
kunnassa on. Takseilla tyydytetdan yksil6lliset kulkemistarpeet ja hoidetaan yhteiskunnan
rahoittamia kuljetuksia. Osalle kayttajista soveltuu normaali henkildauto, monien liikku-
mista helpottaa kdantyva istuin ja riittdvasti avautuva ovi, osa tarvitsee pyératuolin kuljet-
tamiseen mitoitettua autoa.

Lénsi-Suomen l44nin alueella on taksilupien enimmaismaaraksi vuodeksi 2009 vahvistet-
tu 5 534 taksilupaa. Néista 468 on esteetdnté. Tuhatta yli 75-vuotiasta kohti esteettomia
takseja on kiintidity 2,9. Pirkanmaan ja Keski-Pohjanmaan maakunnan alueella esteetto-
mia takseja on kiintidity eniten tuhatta asukasta kohden ja Pohjanmaan maakunnassa
vahiten. Jokaisessa kunnassa esteettomia takseja on kiintioity vahintaéan yksi.
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Liikennesuunnittelija, kauppatiet. yo Anders Pulkkis (teemavastaava)
Ylitarkastaja, TTM Jari Lehtonen
Laaninsosiaalitarkastaja, VTM Pirkko Pakkala

Tietoldhteet

Kysely kuntien rahoittamista kuljetuksista

Kysely kuntien kuljetuspalveluista

Kysely kaupunkimaista paikallislikennettd omaaville kaupungeille

Tilastokeskuksen tiedot peruskoulun oppilaiden lukumaarasta

Tilastokeskuksen tiedot kuljetusoikeuden piirissa olevien peruskoulun oppilaiden luku-
maarasta

Tilastokeskuksen tiedot taksiliikenteen indeksistd 2005, 2006 ja 2007

Tilastokeskuksen ja kuntaliiton véaestétiedot

Vallu-jarjestelma

Sotka
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